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Jahrelange Bauphase: So kénnte die S-Bahn-Station Basel-Mitte dereinst aussehen. visual
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«Herzstuck»: Das Fur und das Wider

Bahnaushau Seit 20 Jahren plant Basel eine Verbesserung seiner S-Bahn-Verbindungen. Umgesetzt ist noch nichts — dabei giabe es
pragmatische Losungen. Die wichtigsten Fragen und Antworten dazu unter Einbezug des Bahnexperten Paul Stopper.

Markus Wiiest

In wenigen Wochen wollen SBB
und Bundesamt fiir Verkehr iiber
den Flinf-Punkte-Plan informie-
ren, der der Region Basel zu ei-
nem besseren S-Bahn-Netz ver-
helfen soll. Dabei ist allerdings das
«Herzstiick» - die unterirdische
Verbindung zwischen Basel SBB
und Basel Badischer Bahnhof -
vermutlich unbestritten. Uberra-
schend aber haben die SBB durch-
blicken lassen, dass sie frithestens
ab 2028 nicht mehr alle ICE-Ziige
von Ziirich nach Deutschland via
Basel SBB fithren wollen. Der Ba-
dische Bahnhof wiirde so wesent-
lich aufgewertet.

— Was bedeutet es fiir das
«Herzstiick», wenn die
internationalen Ziige gar nicht
mehr alle in beiden Basler
Bahnhofen haltmachen?

Das «Herzstiick» hat vor allem
einen regionalen Charakter. Wenn
es realisiert wiirde, wiare hochs-
tens moglich, die ICE direkt von
Basel SBB nach Deutschland zu
fithren — dann aber ohne Halt im
Badischen Bahnhof. Insofern ist
die Bedeutung nicht allzu gross.
Was im Vordergrund steht: Hal-
ten die internationalen Ziige nur
noch in einem der beiden grossen
Basler Bahnhofe — egal welchem
-, erhilt eine S-Bahn-Verbindung
der beiden Bahnhofe in engem
Takt eine zusitzliche Bedeutung.

— Weshalb braucht es aus
Sicht der Befiirworter
iiberhaupt das «Herzstiick»?
Das Grossprojekt soll das ersehn-
te belastbare S-Bahn-Netz fiir
Basel bringen, mit einer Halte-
stelle direkt unter der Innenstadt
im Bereich Marktplatz oder
Schifflinde. Zudem soll auch das
Klybeck-Areal mit einer Halte-
stelle bedient werden. Der Bund
hat 100 Millionen Franken Pla-
nungskredit bewilligt. Die Krux
liegt darin, dass der Bund ver-
mutlich nicht 9 Milliarden inves-
tieren mag, wenn das «Herz-
stiick» bloss regionalen Nutzen
hat. Also miissen die Befiirwor-
ter Argumente liefern, weshalb
die Restschweiz etwas davon hat.
Wobei die 9 Milliarden sich auf
den Ausbau des ganzen Bahn-
knotens Basel beziehen. Die un-
terirdische Verbindung wiirde
rund 2 Milliarden kosten.

— Wer sind die Befiirworter?
Die Planer im Basler Verkehrs-
und Baudepartement. Sie setzen
sich seit rund 20 Jahren fiir ein
«Herzstilick» ein. Der iiberkanto-
nale (und internationale) Zusam-
menschluss Trireno wirbt eben-
falls dafiir, wie auch die Handels-
kammer beider Basel. Auch die
Vertreterinnen und Vertreter im
Stianderat aus den beiden Basel
haben sich in den letzten Jahren
in Bern starkgemacht. Der Archi-
tekt Pierre de Meuron von Her-
z0og & de Meuron hat wiederholt
Visualisierungen gezeigt, wie die
Station Mitte (oberirdisch) aus-
sehen konnte. Er ist ein starker
Befiirworter.

— Was spricht gegen

ein «Herzstiick»?

Eineviel zu lange Planungs- und
Bauzeit, verbunden mit enormen
Kosten. Momentan wird auf den

Ausbauschritt 2045 verwiesen.
Dabei gibe es eine zweckdienli-
chere Losung. Eine Ringbahn, die
sich innerhalb niitzlicher Frist
verwirklichen liesse und samtli-
che erwiinschten Bahnverbin-
dungen sicherstellt.

— Stimmt es, dass eine
Ringbahn so teuer wiirde

wie das «Herzstiick»?

Nein. Eine neue Eisenbahnbriicke
im Norden Basels diirfte ungefihr
70 Millionen Franken Kosten.
Das ist sehr wenig im Vergleich
mit einer bautechnisch dusserst
komplexen Untertunnelung des
Rheins und der Wiese, bei der nie-
mand sicher sein kann, ob alles
plangemadss ablduft. Eine massi-
ve Kostensteigerung bei so einem
Tunnel unter der Rheinsohle hin-
durch wire nicht iiberraschend.
Da das Klybeck-Areal ohnehin
umgebaut wird, miissten dort kei-

ne erhaltenswerten Gebaude wei-
chen. Auf der Grossbasler Seite im
Raum Lysbiichel miisste — ober-
irdisch - jedoch Platz fiir Geleise
geschaffen werden.

— Braucht es iiberhaupt eine
Haltestelle Basel-Mitte?

Die Zeitersparnis fiir Pendler
oder Reisende wire gering. Mit
dem Tram ist man von beiden
Basler Bahnhofen innerhalb von
flinf Minuten in der Innenstadt
— und dank des engmaschigen
Haltestellennetzes der Tramli-
nien ist man schneller am eigent-
lichen Ziel. Bis man mit dem Lift
oder Rolltreppen tief aus dem
Untergrund auftaucht, vergeht
ebenfalls Zeit.

— Wiirden die ICE-Ziige

bei «Mitte» halten?

Um internationale Ziige halten
zu lassen, brauchte es 400 Meter

lange Perrons. Die seien tief im
Untergrund undenkbar, sagt der
Ziircher Bahnexperte Paul Stop-
per, der die Idee fiir die Durch-
messerlinie in Ziirich hatte und
massgeblich an deren Planung
beteiligt war.

— Was bedeutet eine
Haltestelle Mitte baulich?

Es brauchte in der jahrelangen
Bauphase auf jeden Fall grosse
Zugangsschichte mitten in der
Basler Innenstadt — siehe Bau
des Parkings beim Kunstmuse-
um. Ein dhnliches Projekt, der
Tiefbahnhof des RBS (Regional-
verkehr Bern-Solothurn) unter
dem Berner Bahnhof, liegt schon
um mehrere Jahre hinter dem
Zeitplan zuriick und {iberschrei-
tet die Kosten bereits massiv.

— Braucht es eine Haltestelle
Solitude/Roche?

Ideengeber fiir die Ziircher
Durchmesserlinie

Der Zurcher ETH-Ingenieur und
Bahnexperte Paul Stopper war der
Ideengeber flr die Durchmesser-
linie der Zircher S-Bahn, die von
Zurich-Altstetten via HB nach
Zirich-Oerlikon flhrt.
Urspranglich war geplant, den
zweispurigen Viadukt zwischen
dem Zircher Hauptbahnhof und
Wipkingen um zwei auf vier
Spuren zu erweitern, um die
Kapazitaten zu erweitern.

Bis Stopper — der damals im
Stadtplanungsamt der Stadt
Zurich far den &ffentlichen Verkehr
zustandig war —mit dem Vorschlag
kam, einen Tiefbahnhof (Bahnhof
Léwenstrasse) zu bauen und

die Linie unterirdisch in einem
grossen Bogen nach Oerlikon
weiterzuflhren. Diese — zweite

— Zlrcher Durchmesserlinie
wurde im Oktober 2015 offiziell
eingeweiht. (mw)

ETH-Ingenieur und Bahnexperte
Paul Stopper. Foto: Sabine Rock

S-Bahn Basel ohne Herzstiick
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Ja. Sie ist unbestritten, egal, ob
man mit oder ohne «Herzstiick»
plant.

— Braucht es eine Haltestelle
Bahnhof St. Johann?

Ja. Sie ist unbestritten, egal, ob
man mit oder ohne «Herzstiick»
plant.

— Braucht es eine Haltestelle
Klybeck?

Ja. Sie ist unbestritten, egal, ob
man mit oder ohne «Herzstiick»
plant.

— Braucht es eine Haltestelle
am Morgartenring?

Ja. Eine solche wire schon lange
notig, egal, ob mit oder ohne
«Herzstiick».

— Miisste man die
Elsdsserbahn um ein drittes
Geleise erganzen?

Wenn man nur auf die Trassen-
nutzung blicke nicht, sagt Paul
Stopper. Aber auf diesem Ab-
schnitt wiirden bei einem dichten
S-Bahn-Netz schnelle (TGV) und
langsame (S-Bahn) Ziige, Giiter-
und Personenziige sowie Ziige mit
franzosischem und schweizeri-
schem Stromsystem verkehren. Da
wird ein Ausbau unausweichlich.

— Lassen sich die Bauzeiten
fiir die Ringbahn abschitzen?
Man kénnte die Ringbahn in drei
Baubereiche aufteilen. Die ge-
schitzte Bauzeit fiir die Ausbau-
ten rechts des Rheins betragt laut
Paul Stopper rund fiinf bis sechs
Jahre, links des Rheins ungefahr
ebenso lang. Fiir eine neue Brii-
cke iiber den Rhein sind drei Jah-
re Bauzeit realistisch.

— Wie sieht eine Okobilanz
des «Herzstiicks» aus?

Das ldsst sich nicht endgiiltig sa-
gen; es kommt auch auf den Zeit-
horizont an. Fest steht, dass ein
kilometerlanger Tunnel nicht
nur enorm viel energieintensi-
ven Zement verbrauchen wiirde,
sondern auch im Betrieb sehr
energieintensiv ware. Beleuch-
tung, Beliiftung oder Siche-
rungstechnik waren sehr viel
aufwendiger als bei einer Ring-
bahn. Den Verbrauch an grauer
Energie miisste man genau be-
rechnen. Der wiirde beim «Herz-
stiick» aber einiges grosser sein
als bei einer Ringbahn.



